IDANSE
L.OHKOIVIOTIV
TIDEINIDE:




DANSK
LOKOMOTIV
TIDENDE

5. MARTS 1965 — 65. ARGANG

5

Indhold:

Proet contra. ............. . ;mewe 2
Kempeunderskud for DB ........ 4
Ernzringens betydning for

strabadser og trening .......... 5
De portugisiske statsbaner

moderniseres .................. 6
Automatisk kobling .............. 8
Er kvinderne 40 pct. mindre verd

end mendene ................ 10
SROZSIR ..., 11
Fra samarbejdsudvalgene ........ 12
Verdens dyreste jernbane ........ 13
Fra medlemskredsen — Vise mend —

Igneftersleb .................. 14
Personalia ...................... 15
Damernes dag .................. 16

Redaktgrer:
E. Greve Petersen
(ansvarshavende)
K. B. Knudsen.

Redaktion og ekspedition:
Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon: Hell. 7269.
Kontortid 9-16.
Lgrdag 9-12.

Frederiksberg Bogtrykkeri
Howitzvej 49.

Pro et contra

Man kan vel nok sige, at statsbanerne nyder
den stgrste bevagenhed i befolkningen. De
kritiseres som en overlevering, de kritiseres af
mange for de store tilskud fra statskassen,
de kritiseres for darlig toggang, de kritiseres
for ikke at holde med visse tog ved stgrre byer, de
kritiseres for ikke at kgre sterkt nok, de
kritiseres for konkurrence med vejtransporten, ja
— de kritiseres for bade det ene og det andet,
men det gelder ogsa for kritikken, at den ofte
fremsattes af folk, som kun har ringe eller slet intet
kendskab til jernbanevasen. Ogsa dagspressen
beskaftiger sig af og til med statsbaneforhold.

Man skriver artikler som fremhaver ngdvendigheden
af rationaliseringer og besparelser for at ggre
statsbanedriften mere rentabel. Man ser pa
problemerne ud fra den forudstning, at

statsbanerne skal drives forretningsmassigt.

Det er spgrgsmal, om man stadig skal pege pa
banerne som en vasentlig faktor i spgrgsmalet om
egnsudvikling, men et billigt og kapacitetsmassigt
overlegent transportmiddel er det fremdeles. Det
er imidlertid et springende punkt for statsbanerne,
om disse skal drives efter et forretningsmassigt
princip og klare sig uden tilskud fra staten, eller
man skal bevare det nuvarende, hvor der i hgj grad
er et socialt sigte i befordringen.

Vi har tidligere fremhavet, at samfundet har
naturligt krav pa et trafiksystem, der sikrer
befolkningen som helhed rimelige transportmuligheder
til rimelige priser, og dette, sammen med
transportpligt, kan kun klares ved statsdrift,
fordi privat dreven virksomhed vil knibe pé
transportkapaciteten eller helt undlade drift pa
tabgivende strekninger, hvor forholdene betinger
opretholdelse af drift.

Der er fastlagt forskellige takstordninger, som
billigggr rejser for bestemte befolkningsgrupper,
der er ogsa takstordninger, hvor billige rejser
ydes for at udnytte transportkapaciteten pa
traditionelt trafiksvage dage, men der er altsé en
forpligtelse til for statsbanerne at befordre til
priser under normal takst. Andring af driftsformen
til en strengt forretningsmassig er uforenelig
med de nugzldende forhold, og skal de
opretholdes, ma der gives tilskud fra staten, og
hermed menes fra socialbudgettet, da der er tale



om sociale foranstaltninger. Ellers mé disse
ordninger bortfalde, og kun saddanne billige
rejser vil forekomme som udnytter
transportkapaciteten. Det mé i gvrigt vere en
forudsztning, at statsbaneledelsen friggres for
folketingets indflydelse pa fastsettelse af

takster m.v. Ledelsen ma stilles frit med, hvilke
foranstaltninger den vil treffe for at fa sin del

af transportma@ngderne. Den ma ogsa stilles

frit med hensyn til pa hvilken méde den

vil bruge banestrekningerne, d.v.s. om den ogsa
vil bruge dem alle. Den ma stilles frit i brug af
lastbiler og busser i »dgr til dgr« trafik og til
fgdelinier for banerne. Det skal ikke vare sadan,
at hver gang ledelsen ggr et behjertet forsgg

pa at gge transportmangden, at da ma man fire af
under hensyn til protester fra diverse
erhvervsorganisationer eller indflydelse gvet

ad politisk vej.

For jernbanerne gzlder det om at forny sig.
Driftsmateriellet ma vere pa hgjde med tiden,
administrationsapparatet ma betjene sig af tidens
hgjtudviklede mekaniske hjelpemidler.
Elektroniske maskiner er ngdvendig for at fa
hurtigt overblik over virksomheden.

Mekaniske hjelpemidler mé overalt, hvor
muligheden ligger for disses anvendelse, tages i
brug. Denne side har ikke blot tilknytning til
hurtigere og billigere arbejdsmetoder, men bliver
ogsa en ngdvendighed, fordi man ikke vil

kunne paregne tilstrekkelig arbejdskraft til meget
af det arbejde, som nu foregar ved

menneskets fysiske indsats.

I det hele taget er personalestyrken en
betydelig gkonomisk faktor. P& udgiftssiden er
posten for lgnninger den stgrste, og det er
derfor her, at selv sméa procentvise besparelser
viser sig som millionbelgb. Derfor en ligetil
tanke for de ivrige kritikere af statsbanerne at kaste
blikket derpa. Ligetil ndr man blot tager det
som simpelt regnestykke, men mindre ligetil, nar
de virkelige forhold skal underkastes behandling.

Vi vil ikke fragd, at der kan gennemfgres
besparelser, men vi tror til gengald heller ikke
det kan ggres uden forringelse af kgreplansmassige
forhold og beskaring af personalets erhvervede
rettigheder. Om yderligere rationalisering,

end den der er gennemfgrt og den planlagte,

som er under udvikling, kan foretages, mener vi
ma afhenge af fremtidens tekniske fremgang.
Med fgje er det vanskeligt at pille ved statsbanernes
rationaliseringsforanstaltninger, thi de har varet
dybtgéende, og med det planlagte sker s&

store @&ndringer, at det jernbanevasen, vi havde

ved anden verdenskrigs ophgr, ikke har meget
tilfelles med tressernes. Det kunne have varet langt
sterkere udviklet, safremt de bevilgende instanser
havde haft et mere vagent gje og abent sind

for jernbanens fordele.

Vi ved lokomotivtjenesten har en sterk fglelse
af at vere dybt engageret i rationaliseringen og tgr
ubeskedent havde, at have veret med i den
udvikling, som har skaffet statsbanerne de stgrste
driftsgkonomiske fordele. I dagspressen har
man ganske vist for nyligt set tanker fremsat om,
at man netop her métte kunne @ndre ved det
bestdende med gkonomisk fordel. Det turde vare
manglende forudsatninger, der fér
udenforstéende til at kaste sig ud med sadanne
forslag. Betragter vi vor organisations
medlemstal, vil vi se, at tallet de sidste 7 ar er
er gdet ned med SO0 mand, udtrykt i
procent er det en tilbagegang pa godt 21.

Et stort millionbelgb er lgnningskontoen da sparet
for, men overgangen til dieseldrift og nedl®gning
af maskindepoter med deraf fglgende

tilbagegang i andre personalekategorier har givet
meget store besparelser. Alle foranstaltninger
taget med i billedet ville statsbanernes budget i dag
uden disses indflydelse vare belastet med
yderligere millionbelgb, der skulle skrives

med et trecifret tal.

Af en artikel i dette blad om Tyske
Forbundsbaners underskud fremgar,
at en fremtredende politiker, som svar pa
jernbaneledelsens drastiske besparelsesplan, vil
benytte alle til rddighed stdende midler for
at hindre, at forbundsbanen bliver lgst fra sine
forpligtelser over for det almene vel.

Man kan saledes tenke sig, at en tiltrengt og
meget ngdvendig @ndring ikke er umiddelbar
gennemfgrlig, fordi manges interesser skal
tilgodeses, og derfor skal der gas varsomt frem
med krav om forretningsmassige principper
i jernbanedrift her i landet.



Kampeunderskud for De tyske

Generaldirektoerens

saneringsplan
droppet af regeringen

1 Bonn

Ingen nedlaeggelser af
urentable straekninger

De vesttyske baner (Deutsche Bundesbahn) havde
for driftsaret 1964 et underskud pa 1,1 milliard D-
mark (ca. 1.925.000.000 kr.). For indevaerende drifts-
ar forudses, séfremt en radikal sanering ikke finder
sted, et underskud pa nasten det dobbelte, — med an-
dre ord mere end 2 milliarder D-mark.

Selv om den tyske forbundsrepublik er det gkono-
misk sterkeste statssamfund i Europa, vil et statsba-
neunderskud af den nzvnte stgrrelse naturligvis fa en-
hver nationalgkonom til at heve brynene.

Og i Bonn har adskillige, meget sagkyndige bryn
havet sig, desarsag.

Generaldirektgren for de vesttyske baner, Dr. ing.
Heinz Oeftering har i al stilferdighed i 1gbet af de sid-
ste to ar forberedt en radikal helbredelseskur for sin
skrantende forretning, og han har set sig i stand til at
trekke i visse politiske trdde. Lederen af den tyske
nationalbank, Deutsche Bank, Dr. Hermann Josef
Abs, er formand for de tyske statsbaners tilsynsrad,
og han spiller i Erhard-epoken omtrent samme rolle,

som den legendariske bankier, dr. Robert Pferdinen-
ges gjorde i Adenauers tid. I juni maned sidste ar fik
generaldirektgr Oeftering en officiel opfordring til at
indlede den af ham selv gnskede og foreslaede sane-
ringsaktion, og man bemyndigede ham til at treffe
»rationaliserings- og andre forholdsregler for at sa@tte
forbundsbanerne i stand til ved egen kraft at imgdega
den forsterkede konkurrencec.

Den forstwrkede konkurrence, som banerne har at
slds med, hidrgrer i forbundsrepublikken som i andre
moderne lande naturligvis is@r fra landevejstranspor-
ten.

Omkring 1. september havde dr. Oefterring og hans
eksperter en rationaliseringsplan parat til foreleggelse
for trafikminister Seebohm i Bonn. Planen var en kg-
lig samling af drastiske indskr@nkningsforslag, der bl.
a. gik ud pa at nedlegge:

1. 8000 urentable banekilometer,

2. alle personbanegarde i byer og landsbyer med
mindre end 20.000 indbyggere,

3. 1850 af de eksisterende 5535 ilgods-ekspeditio-
ner,

4. 2050 af ialt 3613 stykgods-ekspeditioner og

5. 3000 waggon-lessestationer af ialt 5455 eksiste-
rende.

Strom af protester fra alle sider.

Straks efter, at denne kirurgisk pregede plan var
kommet til offentlighedens kundskab, indlgb der til
trafikministeriet i Bonn en strgm af protester fra by-
rad, borgmestre, sognerad, politikere, generaler og
jernbane-fagforeninger: i enhver af protesterne frem-
fortes begrundede indvendinger og forsvaredes beret-
tigede interesser.

Men dr. Oeftering tog ikke desto mindre fat pa at
realisere sine saneringsideer. Sidst i november méned
gav han sine 16 sektionspraesidenter ordre til kritisk at
kaste et blik pa alle godsforsendelsessteder, hvor dag-
ligt mindre end fire tons stykgods eller to vognladnin-
ger ekspederedes. Formalet skulle simpelthen veare
nedleggelsen af ekspeditioner, hvor hverken det ene
eller det andet af de n@vnte minimumsresultater nae-
des.

Trafikminister Seebohm erklerede sig i et interview
sikke ganske enig« med generaldirektgren. Men dr.
Oefterring vendte et dgvt gre til: 10. december sendte
han de enkelte forbundslandes regeringer en forelgbig
fortegnelse over stik- og sidebaner, via hvilke der for
fremtiden ikke skulle ekspederes person- eller gods-



Forbundsbaner

tog. Det drejede sig om ialt ca. 4000 banekilometer,
der allerede i arevis havde vare urentable, — saledes
banen fra Heidelberg til Schwetzingen i Baden, turist-
ekspressen fra Berchtesgaden til Konigssee, stikbanen
til Kochelsee i Oberbayern, strekningen mellem Seli-
genstadt (Frankenland) til Volkach og week-end-ski-
togene mellem Zwiesel og Bodenmais (Bayrischer
Wald).

Et par dage efter, at generaldirektgrens hektografe-
rede skrivelse var néet frem til forbundslandenes re-
geringer, indlgb en strgm af telegrammer til forbunds-
kansler dr. Erhard, holdt i et sprog, som den fredsom-
melige kansler ikke syntes om. Bayerns erhvervsmini-
ster, dr. Otto Schedl erklerede bl.a.: »Vi vil benytte
alle til radighed stdende midler for at hindre, at for-
bundsbanen bliver lgst fra sin forpligtelse over for det
almene vel .. .«, og Philip Seibert, der er leder af
jernbanefolkenes fagforening, telegraferede: »Fagfor-
eningerne venter, at forbundsregeringen utvetydigt be-
ordrer banernes generaldirektion til at holde inde med
lukninger og nedlaeggelser . . .«

De vesttyske baner har en geeld pa 12 milliarder
D-mark.

Telegrammerne virkede. Kansleren talte med tra-
fikministeren. Trafikministeren satte sig i forbindelse
med generaldirektgr dr. Oefterring, der nogle timer
senere kunne ggre sine 16 sektionsprasidenter be-
kendte med fglgende aktstykke:

»Forbundsregeringen forlanger, at forbundsbanen
straks indstiller de forholdsregler, der er truffet til
gennemfgrelse af en global nedleggelse af eller drifts-
indstilling pa strekninger og ekspeditionssteder, ba-
nen hidtil har drevet . . .«

Og dagen efter sendte generaldirektgr Oefterring si-
ne ansvarlige medarbejdere et ekspres-brev, hvori sa-
neringen afblastes.

Regeringen i Bonn ma herefter selv rage kastanjer-
ne ud af ilden. Forbundsbanen vil ggre krav péa en ny
kredit p& mere end en milliard D-mark. Banen har i
forvejen en geld pé ca. 12 milliarder D-mark, der ar-
ligt forrentes med ca. 500 millioner mark.

Dr. Erhards finansminister, Dahlgriin, har foresla-
et, at godsbefordringstarifferne forhgjes med 10 pro-
cent.

Sidste ar havde generaldirektgren pa egen hand fo-
retaget en reducering af de navnte tariffer, — med den
begrundelse, at forbundsbanerne ellers ikke var i
stand til at konkurrere med lastbiltransporten.

V..

ing

Ernseringens betydning for strabadser og tren

Et overraskende
canadisk eksperiment

Et amerikansk statistisk tidsskrift inde-
holdt fornylig en rapport om et cana-
disk militer-eksperiment, der fik et me-
get overraskende udfald

Eksperimentet, som omfattede mellem
100-150 vernepligtige, var foranlediget
af en beretning om nogle rotte-ekspe-
rimenter, hvis udfald man ville prgve at
overfgre p& mennesker. Det havde nem-
lig vist sig, at rotter, der fik et tilskud
af vitaminer, var i stand til at udholde
stgrre strabadser end rotter uden et sa-
dant vitamintilskud. Maske kunne men-
nesker da ogsd udholde stgrre strabad-
ser ved hjelp af ekstra vitaminer. Mili-
teeret var straks interesseret. Man beslut-
tede at gennemfgre et stgrre eksperiment
under fuld videnskabelig kontrol.

Til eksperimentet ville man benytte
100-150 frivillige, som i de tre verste
vinterméneder (januar—marts) skulle op-
holde sig p& et bjerg i 2000 meters hgjde
under strenge klimatiske, ernringsmees-
sige, sundhedsmessige og fysiske optre-
ningsforhold. Halvdelen skulle have sto-
re ekstra vitamintilskud, men ingen fik
at vide, hvem der fik disse tilskud. Det
blev tilladt at »hoppe af« under ekspe-
rimentet (men kun 2 benyttede sig deraf
— igvrigt af helt uvedkommende &rsager).
De frivillige blev ikke udvalgt med ser-
ligt henblik p& specielle legemlige for-
trin, ejheller blev der stillet dem fordele
i udsigt under eller efter eksperimentet —
man gjorde alt for at f& videnskabeligt
holdbare resultater frem.

Alt blev lagt op til en virkelig herd-
ning og trening af soldaterne — som un-
der de vearste krigsforhold. Indkvarte-
ringsbarakkerne var darlige og utztte og
blev kun i begyndelsen opvarmet lidt om
dagen (ikke om natten trods 5 gr. frost).
Barakkerne blev stadig dérligere i lgbet
af de tre maneder. Kosten, som i be-
gyndelsen var god og rigelig (4000 ka-
lorier daglig) blev gjort ringere og slet-
tere, tilsidst kun 2000 kalorier og meget
ensformig, til allersidst blot grgd og lign.
Tgjet, som blev mere eller mindre gde-
lagt under strabadserne, matte ikke ud-
bedres og var tilsidst udslidt og laset.
Selve gvelserne var utroligt hérde, bl.a.
skulle de en dag opholde sig pa en klip-
pekam i 20 graders kulde med geveret
i stilling og uden at matte Igfte hovedet
op over kanten. Sddan var mange af gvel-
serne. Det var i sandhed ingen skovtur.



De portugisiske stats-

Inden forsggets pabegyndelse var alle 1
soldaterne blevet underkastet de almin-
delige fysiske kraft- og energiprgver:
Lgb, gang, cykling, vegtlgftning osv.: alt
var bleven optaget i kurver for hver en-
kelt soldat. Alle var bleven lageunder-
sggt.

S4 tog man fat. Alt forlgb program-
massigt. Forholdene og ernaringen blev
vaerre og varre. Strabadserne stadig
strengere. Treningen blev skarpet. — En-
delig udlgb de tre méneder, og de stak-
kels magre og lasede soldater vendte til- WP
bage til deres kvarterer i dalen. _ . B f“ Y ";}‘
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Hvorledes var det nu gdet? Resultatet sy M L “ye R \v »;' \ ¢ '.v
var hgjst overraskende bade for militeret ! S ¢ VIR AN
og for videnskaben. % e

De hjemvendte var for det fgrste alle- " 3
sammen glade og i godt humgr. De hav-
de naturligvis tabt noget i vaegt, men det
havde ikke skadet dem. De havde heller
ikke varet syge eller nedtrykte. Men det
allervigtigste var, at alle prgverne efter
forsggets afslutning viste, at de var i
langt bedre fysisk trening end fgr for-
sgget. De kunne allesammen bedre klare
de treningsprgver, de blev underkastet —
og sidst men ikke mindst: der var ingen
forskel mellem de »vitaminiserede« og
de andre soldater. P4 det felt var over-
raskelsen ikke mindst. Man kan altsd
ikke uden videre overfgre rotte-eksperi-
menter med forventning om samme ud-
fald hos mennesker.

Hvilke konklusioner kan man nu drage
deraf? Nogle forhold falder straks i gj-
nene: Unge mennesker under alminde-
lige vilkdr m& have meget store reserver
og resourcer til at tzre pd, nir det kra-
ves. Selv om sddanne reserver i kroppen
naturligvis ikke er ubegrensede, kan de
dog holde en rum tid. Man kan ogsd
trene sig op til at tile lave temperaturer
og store kuldepdvirkninger, nir blot det
sker nogenlunde jevnt og langsomt. Der
mé ogsd forefindes visse lagre af vita-
miner i legemet, ellers kan man ikke
forklare forsggets udfald pd dette om-
rdde. Sandsynligvis kan legevidenskaben
drage yderligere konklusioner af forsg-
get, som méske ikke i gjeblikket er til at
overse.

CLS (cpr.)

*

Tyrkiets statsbaner er begyndt selv at
bygge deres vogn- og tr&kkraftmateriel.
Grakenlands statsbaner er nu de eneste i
Europa, som ikke selv har mulighed for
en sidan fabrikation.




baner moderniseres R

De portugisiske statsbaner har gennem de senere ar —
ubemearket af det gvrige Europa — udfoldet store an-
strengelser for at modernisere jernbanedriften. Den
fremmede, som i dag kommer til Portugal, bliver
hgjst overrasket over den standard som er pa hgjde
med jernbaner i Midteuropa.

Elektrificeringen af den 360 km lange hovedstrak-
ning mellem Lissabon Santa Apolonia—Porto er snart
afsluttet, og i Igbet af 1965 bliver den taget i brug. Pa
denne strekning afvikles over 50 pct. af den portugisi-
ske jernbanetrafik. Moderne tog i lighed med TEE-tog
befarer strekningen.

Mange gamle kommandoposter er aflgst af moder-
ne anleg, og i sammenhang med omstillingen til elek-
trisk og dieseldrift underkastes signalsystemet vidtga-
ende reformer med overgang til automatisk blokanleg.

Siden 1948, hvor ogsad Portugal fik hjelp under
Marsshall-planen, er der anskaffet fglgende dieselkg-
retgjer:

17 dieselelektriske lokomotiver med 1700 hk
12 dieselelektriske lokomotiver med 1350 hk
15 dieselelektriske lokomotiver med 825 hk
24 dieselmotorvogne (NOHAB) med 2X 150 hk
35 dieselmotorvogne (Allan) med 2200 hk
3 tredelte dieseltog (Fiat) med 2 X480 hk
24 rangerlokomotiver 200 hk
12 rangerlokomotiver 380 hk

. ) Endvidere

kg Dissliosgt wFOEtctes Grer Dotrgloten 10 dieselelektriske lokomotiver med 850 hk

2. Varksteder ved jernbaneknudepunktet Campolide 15 todelte dieseltog med 2330 hk

4. Mgglepne kommandopoesty Pabal HNovo Arsgennemsnittet for dieselmotordrift ligger nu pa
4. Station med sydlandsk vegetation 44 pet

5. Hovedbanegirden »Rossio« i Lissabon

 —




Automatiseringen har i mange ar spillet en yderst vig-
tig rolle for jernbanerne. Her forestar der endnu det
afggrende og tillige det vanskeligste skridt for de euro-
paiske jernbaner, nemlig indfgrelsen af automatisk
kobling.

Betydningen af denne reform, hvis virkeligggrelse
de europziske jernbane-forvaltninger i arevis har til-
strebt, fremgar klart af det faktum, at alene i Vest-
tyskland ma hver eneste dag mellem 700.000 og
800.000 gange rangerarbejdere trede ind mellem jern-
banevogne og med hénden udlgse eller forbinde kob-
lingerne. Dette enorme opbud af menneskelig arbejds-
kraft krever ligefrem at blive automatiseret, ikke blot
for at friggre vaerdifuld arbejdskraft og indvinde kost-
bar tid, men is@r for at fjerne den stadige risiko for
ulykkestilfzlde blandt tusinder af mennesker.

Skylden for, at automatisk kobling endnu ikke er
gennemfgrt i Europa, skgnt der allerede i 1927 blev
foretaget undersggelser af problemet i den Internatio-
nale Jernbaneunion (UIC), er alene at sgge i de uhyre
vanskeligheder, der hindrer virkeligggrelsen af refor-
men. I vore dage er det ikke l&ngere de tekniske van-

Ren tr&ekkobling Unicoupler

Automatisk
kobling

— et skridt henimod Europas enhed

skeligheder, der er de afggrende, men derimod finan-
sieringen og de praktiske realiseringsformer, der knyt-
ter sig til reformen. De he@mmes desuden af den om-
stendighed, at Europa politisk er spaltet, medens jern-
banerne ma samarbejde ud over gr@nserne. Jernbane-
vognene i alle lande ma altsa, hvis de skal kunne kgre
frit rundt, opfylde ensartede vilkar, og derfor mé en-
hver vasentlig @ndring samtidig udstrakkes til alle
jernbaner. Da adskillige gkonomisk svage lande over-
hovedet ikke er istand til at foretage de valdige inve-
steringer af egen kraft, kan tillige finansieringen kun
realiseres gennem internationale overenskomster og til-
svarende stgtte til de nevnte lande.

I U.S.A. indfgrtes automatisk kobling allerede ved
arhundredskiftet, idet der vedtoges en lov herom i
1893, i Japan indfgrtes den i 1925, og Rusland om-
byggede sine vogne i tiden mellem 1937 og 1957. I
betragtning af de enorme investeringer — man regner
med ca. 10 milliarder DM (18 milliarder kr.) til om-
bygningen af de rundt regnet 1,9 millioner vogne i de
respektive landes baner — ville det ikke kunne nytte, at
man blot overtog en af de tre konstruktioner, der fore-
ligger, idet ingen af disse ejer alle de egenskaber, som
idag ma anses for gnskelige til en rationel og omfat-
tende automatiseret jernbanedrift.

Ved en rzkke forsgg, der er foretaget i samarbejde
med »Organisationen for jernbanernes samarbejde«,
hvori gstblok-staterne samvirker, har det vist sig, at
man som endemal bgr tilstrebe en konstruktion, som
foruden trekkraften ogsa formér at optage kraften af
det tryk, der hidtil er optaget af de anvendte buffere,
og som samtidig automatisk forbinder bremse- og elek-
triske styre-ledninger og desuden kan tilkobles den
russiske byggeform.

Forskellige konstruktioner er bleven bragt i forslag;
tre af disse stammer fra de vestlige industrilande. Man
har indbygget dem i en rekke vogne og foretaget om-
hyggelige forspg med dem under de mest ugunstige
forhold i den praktiske drift (bratte kurver, sterke
fald og stigninger, hurtig opbremsning i et togforbund).
Der foreligger endnu ingen definitiv afggrelse vedrg-
rende valget af den konstruktion, der vil blive fore-
trukket.



Efter at de tekniske problemer nu kan anses for at
vare lgst, treder finansieringen og den praktiske gen-
nemfgrelse af reformen i forgrunden. Ved midterbuf-
fer-koblingen kraeves der foruden selve koblingen ogsa
andre konstruktive @ndringer ved vognen, da det tryk,
der nu optages af bufferne i siden, derefter — ligesom
trekkraften — angriber pd midten. De nye vogne, der
skal bygges i de forskellige lande, méa allerede nu for-
synes med de forngdne konstruktive @ndringer med
henblik pa& midterkoblingen. I lgbet af 8 ar skulle da
ogsa ombygningen af de nuverende vogne have fundet
sted, idet der dog ikke skal @ndres noget ved selve
koblingssystemet. Men samtidig skal de nye koblinger
i Igbende fabrikation fremstilles til anbringelse pa la-
ger. Omkring 1975 kunne endelig reformen gennem-
fgres i Igbet af nogle fa uger, nar alle disponible kref-
ter blev sat ind. Fgrst vil der indtrede et mellem-
stadie, hvor vognene kobler automatisk, medens tryk-
ket som hidtil overfgres af sidebufferne. Fgrst efter-
handen — formentlig efter yderligere 12 ar — vil det
definitive mal kunne nas: Midterbuffer-koblingen, som
overflgdigggr de gamle sidebuffere.

I betragtning af den enorme sum, som omstillingen
til automatisk kobling vil kreve, ma man stille sig det
spgrgsmal, om investeringer af denne stgrrelse er for-
svarlige, iser da de opnéelige rationaliseringsfordele
i det vasentligste atter opsluges af kapitaludgifterne
og de hgjere betjeningsudleg.

Men selv om man ser bort fra, at alene fjernelsen af
en stadig kilde til alvorlige ulykker, ofte med dgden til
folge, retferdigggr alle de nzvnte udgifter, vil dette
koblingsproblem pé langt sigt vere et vitalt spgrgsmal
for jernbanerne. For det fgrste er den automatiske
kobling en forudsetning for fuldautomatisk ranger-
drift, som i fremtiden skal ggre jernbanens godstrans-
port mere rationel og effektiv, og for det andet er det
et spgrgsmal, hvor lenge man overhovedet kan finde
arbejdere til det harde og farlige arbejde med range-
ringen. Den dag, da dette problem er akut, ma der
skaffes udvej for dets lgsning. At Igsningen kun kan
findes i form af automatisk kobling, har jernbanerne
forlengst erkendt; at de allerede nu legger planer
herom, der streekker sig over artier frem i tiden, er
blot et vidnesbyrd om deres fremsyn.

2 eksempler pa blandet kobling



Er kvinderne 40 pct. mindre vaerd

end maendene ?

Hvis man skal male menneskelige kvaliteter i penge
- og det er nu engang en af de malestokke for menne-
skelig vaerdi, der bruges i et kapitalistisk samfund — sa
er kvinder ringere skabninger end mand.

Enhver, der tvivler, kan fa syn for sagen ved at se
pa indholdet af de lgnningsposer, kvindelige arbejdere
far udleveret, og sammenligne det med indholdet af
deres mandlige kollegers lgnningsposer. Helt konkret
kan man sige, at der er en forskel pa mere end 40 pct.
mellem mands og kvinders lgnninger.

Hvis vi ser pa de Ignninger, der blev udbetalt sidste
ar, kan vi kort og godt se forskellen pa behandlingen
af maend og kvinder ved, at for hver time en mandlig
arbejder fik udbetalt 1gn, fik han 2 kroner og 36 gre
mere i lgnningsposen end en kvindelig arbejder.

Rugbredet dyrere for mand?

Og helt urimeligt er det, at stigende priser far mand
bedre dekning for end kvinder. Man skulle tro, at hvis
rugbrgd, malk, sko eller bekledning bliver dyrere, sa
stiger det lige meget, hvad enten det er en mand eller
en kvinde, der skal have de pageldende varer. Men
denne tro gelder til Wandsbeck, for mens kvinder kun
far et dyrtidstilleg pa 252 gre i timen, sa far ikke-fag-
lerte mend 283 gre og faglerte maend 286 gre.

Hvis vi sammenligner de samlede gennemsnitlige
timelgnninger for hele sidste ar, ser de sadan ud:

En mandlig arbejders timelgn . ... .. 775 ¢re
En kvindelig arbejders timelgn . . .. .. 539 gre

Det er derfor ikke markeligt, at fagbevagelsen nu
pany har rejst krav om, at mandlige og kvindelige ar-
bejdere skal have det samme i lgn.

Hvis vi omregner timelgnningerne pa arsbasis og
ser pa, hvad en fuldt beskzftiget mandlig og en fuldt
beskeftiget kvindelig arbejder fik i 1963, s& viser det
sig, at der er en forskel pa ikke mindre end 6.500 kro-
ner. Den mandlige arbejders arsindkomst 14 nemlig i
snit sidste ar pa 19.500 kroner og den kvindelige ar-
bejders pa 13.000 kroner.

Utilelig tilstand

Det er klart, at denne tilstand i det lange Igb er
utalelig — ikke alene er det helt ude af pagt med vor
tid, at man totalt diskriminerer et kgn alene, fordi det
nu er det k¢gn, men en anden arsag har aktualiseret
ligelgnskravet i de senere ar: der bliver flere og flere
kvinder pa arbejdsmarkedet.

Den gamle forestilling om, at kvinderne hgrte til hos
»Kinder, Kirche, Kiiche« — bgrn, kirke og kgkken —

svarer ikke mere til virkeligheden i det moderne sam-

fund.

Lad os prgve at sammenligne nogle typiske trak af
kvindens situation fgr og nu.

FOR — det vil sige omkring 1910-15 — var det normalt
at g& ud af skolen, inden man fyldte 15 ar.

NU - og i hgjere grad fremover — gar man ud af sko-
len efter det fyldte 15. ar.

FOR — var det normalt, at man giftede sig et pent
stykke forbi de 20. Omkring 1910-15 var ca. halv-
delen af kvinderne gift i en alder af 24 ar.

NU - bliver kvinderne gift i 20-ars alderen, og halv-
delen er gift i en alder af 22 ar.

FOR - fik kvinderne det f@grste barn, nar de var op
imod de 25 ar. Det sidste fik de, nar de var omkring
de 30 — ofte derover.

NU - far de det fgrste barn kort efter at have passeret
20-ars alderen, og det sidste barn sa nogenlunde pa
tidspunktet, hvor fortidens kvinder fik deres fgrste.

FOR — kom det sidste barn i skole, mens kvinderne
var i tredivernes sidste halvdel.

NU - kommer det sidste barn i skole kort efter, at
kvinden har passeret de 30.

»Revolution« i kvindens tilvaerelse

Naturligvis er der mange afvigelser herfra, men
disse kendsgerninger viser, at kvindens rolle — béade
i hjemmet og pa arbejdsmarkedet — helt har skiftet
karakter. Blandt andet har denne @ndring i kvindens
livsmgnster betydet, at der sker en slags »revolution«
i kvindens tilverelse, efter at hun er fyldt 30 &r. Hun
far nye chancer for at trede ud péa arbejdsmarkedet,
og der er nzppe tvivl om, at det vil ske i gget omfang i
de kommende &r.

Hvis man ser pa udviklingen verden over, sporer
man samme trek som herhjemme. ILO - Den inter-
nationale Arbejdsorganisation — har foretaget en un-
dersggelse, der viser, at en tredjedel af verdens ar-
bejdsstyrke er kvinder. Her i Danmark er tallet i hen-
hold til ILO, 32,1 pct.

Det er klart, at denne hzrskare af kvinder melder
sig med sterke krav om en ordentlig betaling for deres
arbejde. Man kan ikke mere som Jean Jacques Rous-
seau tildele kvinden denne rolle:

»Behage os, vaere nyttige for os, vere sadan at
vi elsker og agter dem, opdrage os nar vi er sma,
holde handen over os nar vi er voksne, ggre vort
liv let og behageligt: Dette er kvindens pligter i
alle tidsaldre og det, de ma lzres op til fra deres
spade barndom . . .«



Fagbevagelsens krav

Kvinden har ogsa krav pa at leve en tilverelse pa
lige fod med manden — og een af siderne af kvindens
friggrelse er kravet om ligelgn. Fagbevagelsen har for-
muleret kravet sadan:

Lige lgn for lige arbejde.
Ens dyrtidstilleg fra 1. marts 1965.

At det er et betydningsfuldt krav, fremgar af de
store Ignforskelle, enhver kan lase sig til ud af stati-
stikken,

At det er et rimeligt krav, der burde kunne stgttes
af enhver — og forstés af enhver arbejdsgiver tillige —
synes indlysende.

Men desvearre er vort samfund endnu ikke sa ud-
viklet i frisind, at dette elementzre krav om kvindens
ligeberettigelse har kunnet indfries.

lagttageren.

SR«SIR

Spgrgsmal:

Et tog holder for stop ved AM.

Der kommer stop og ryk frem.

Hvor stor hastighed ma der kgres med indtil neeste
signal?

Ifglge signalreglementet ma der kgres med 15 km,
gelder det ogsa i neevnte tilfelde, eller skal omtalte
tilfeelde betragtes som en forbirangering?

N. P.

Svar: Som det fremgar af SIR, side 31-11I, tilkende-
giver signal »stop og ryk frem« fra AM, at toget
efter standsning foran signalet ma kgre forsigtigt vi-
dere til naeste hovedsignal, idet lokomotivfgreren skal
vere forberedt pa at standse foran enhver hindring.
Det vil med andre ord sige, at der ikke foreskrives
nogen bestemt hastighed, men lokomotivfgreren ma,
idet han er forberedt pa at mgde en hindring (f.eks.
et andet tog i samme blokafsnit), k¢gre med den ha-
stighed, han finder forsvarlig efter blandt andet syn-
ligheds- og bremseforhold.

I gvrigt star vi lidt uforstdende over for den be-
skrevne situation, idet et tog, der far »stop« ved et
mellembloksignal, ikke far »stop og ryk frem« men
telefonisk forbikgrselstilladelse, jf. bilag 1 til SR, af-
snit I B, punkt 4.

Danske Jernbanemands
Turistorganisation

REJSER 1 1965

Rejser i Norden:

109 26/ 3- 3/ 4 Skitur med sledehund kr. 320
160 28/ 3— 4/ 4 Vintersportsrejse til Are kr. 261
110 3/ 4-11/ 4 Skitur med sledehund kr. 110

161 2/ 5- 9/ 5 Vintersportsrejse til L&ktatjdkko kr. 242
162 2/ 5- 9/ 5 Vintersportsrejse til Bjorkliden  kr. 257

163 23/ 5-30/ 5 Gotland rundt kr. 539
164 5/ 6-13/ 6 Pensionistrejse til Hillevik kr. 223
165 5/ 6-12/ 6 Pensionistrejse til Bjorkliden kr. 213
166 13/ 6-20/ 6 Sejlsportslejr i Brinno kr. 339
167 13/ 6-20/ 6 Tennisuge i Hillevik kr. 166
168 20/ 6-26/ 6 Bilrally i Norge kr. 135
114 20/ 6-26/ 6 Nordkap kr. 625
169 18/ 7-25/ 7 Fjeldblomster og dyreliv,

Laktatjdkko kr. 194
170 25/ 7-14/ 8 Storbritanien, Are kr. 683
171 25/ 7- 1/ 8 Ungdomslejr i Laktatjdkko kr. 174

115 5/ 8-14/ 8 Ferieophold ved Saimaa-sgen kr. 671
173 8/ 8-15/ 8 Fjeldvandring p& Nordkalotten  kr. 220
116 9/ 8-15/ 8 Bodo-Svolvar. Fiske- og hyggetur kr. 565

117 15/ 8-22/ 8 Fodtur i Rondane kr: 273
118 16/ 8-21/ 8 Vestlandets Fjorde kr. 473
119 22/ 8-29/ 8 Fodtur i Rondane kr. 273
174 24/ 8- 1/ 9 Finland rundt kr. 503
175 29/ 8- 5/ 9 Hgstfarver i Bjorkliden kr. 213
176 29/ 8- 5/ 9 Pensionistrejse til Are kr. 231
177 5/ 9-12/ 9 Pensionistrejse til Bjorkliden kr. 213
178 5/ 9-12/ 9 Hgstfarver i Are kr. 231
179 5/ 9-12/ 9 Motionsuge i Are kr. 258
180 12/12-13/12 Lucia-optog i Stockholm kr. 75

Rejser i det sydlige udiand:
254 15/4-29/ 4 Populer rejse til Tarragona kr. 658

256 18/4- 1/ 5 Italien kr. 868
201 25/4- 1/ S Holland - tulipanblomstring kr. 493
260 29/4-13/ 5 Madrid og Nordafrika kr. 1747
265 13/5-27/ 5 Popular rejse til Tarragona kr. 641
267 16/5-25/ 5 London og Skotland kr. 810
204 29/5- 7/ 6 Varazza — badeferie kr. 395
271 1/6-14/ 6 Leningrad og Moskva kr. 1369
351 11/8-24/ 8 USA-rejse kr. 5035
352 19/8- 1/ 9 @strig rundt kr. 839
206 27/8- 9/ 4 Stor rundrejse i Jugoslavien kr. 1075
355 28/8- 5/ 9 Rhinen og Heidelberg kr. 550
207  5/9-18/ 9 Klassisk Italiensrejse kr. 822
208 8/9-20/ 9 Venezia ~ Rimini kr. 587
210 9/9-23/ 9 Roma - Sicilien kr. 1295
360 11/9-19/ 9 FIATC-rejse til Tyskland kr. 424
212 15/9-23/ 9 Badeferie i Varazze kr. 537
362 16/9-30/ 9 Populer rejse til Tarragona kr. 658
363 17/9-30/ 9 Popular rejse til Tarragona kr. 644
213  19/9- 2/10 Klassisk Italiensrejse kr. 822
366 23/9- 5/10 Italien i vinhgstens tid kr. 994
215 29/9- 8/10 Badeferie i Varazze kr. 395
369 30/9-13/10 Populer rejse til Tarragona kr. 641

Detaljeret program over samtlige rejser tilsendes gerne efter
anmodning til Danske Jernbanemands Turistorganisation,
Bernstorffsgade 18, Kgbenhavn V.
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Studierejse til Miinchen

I eftersommeren vil der i Miinchen blive
afholdt en stor, international trafikud-
stilling som vi mener vil have interesse
for vore medlemmer. Udvalget er derfor
gdet igang med at tilrettelegge en studie-
rejse, som vil finde sted sidst i september
eller fgrst i oktober 1965. Der vil blive
tilrettelagt besgg pa trafikmuseum og pa
et af tyske jernbanemeands feriehjem. Tu-
ren paregnes at vare 6 dage og prisen vil
formentlig blive ca. 400 kr.

Af hensyn til deltagerantallet, der er
fastsat til 35, og det videre arrangement,
anmoder udvalget om, at interesserede
tilmelder sig til foreningens kontor senest
15. marts 1965.

Det endelige program samt oplysning
om indbetalingsmuligheder vil senere til-
gd deltagerne.

W64z,

Besog i Oslo

Det kgbenhavnske oplysningsudvalgs be-
sgg i Oslo, for medlemmer med damer,
er nu fastlagt med afrejse fra Kh d. 16.
maj om morgenen, og hjemkomst d. 21.
maj om aftenen.

Det endelige program, samt prisen, er
endnu ikke ferdig, men vil snarest frem-
komme.

Vi har kontakt med lokomotivmande-
ne i Oslo, og de gleder sig til besgget.
Foruden de almindelige turistmal i Oslo,
vil der blive besgg pa lokomotivstallen,
verkstedet og velferdshuset. En evt. bus-
tur til Hamar, hvor jernbanemuseet er
beliggende, er ogsda pa tale. Men mere
om det senere, noter dagene og tal med
mor om en Oslotur ikke var en ide.

Filmaften

Ar. afd.s medlemmer, pensionister og
medhjzlperaspiranter med damer, invi-
teres herved til filmaften fredag den 12.
marts 1965 kl. 19,30 i handverkerfore-
ningen, Klostergade, hvor filmen, der
blev optaget pé feriehjemmet under svag-
fgrerugen i efteraret 1964, vil blive vist.

D.L.F.s hovedkasserer G. A. Rasmus-
sen vil vere til stede og kommentere
filmen, Efter filmen arrangeres fzlles
kaffebord for en pris a 5,75 Kkr.

De, der gnsker at deltage, bedes skrive
sig pa tegningslisten, der er fremlagt pa
maskindepotet, eller pa telefon 220 62,
senest tirsdag den 9. marts 1965.

Oplysningsudvalget.

Fra samarbejdsudvalgene
1 1. og 2. distrikt

1. distrikts samarbejdsudvalg har afholdt
me@de i dec. 1964. Distriktschefen fore-
lagde statsbanernes driftsresultat og om-
talte den sidste trafiktelling. Pa tellings-
dagen havde vi 5.224 flere rejsende i
nartrafikken end pa tilsvarende tzlledag
i 1962. Trafiktellingen viste, at antal rej-
ser pd abonnementskort nu udggr 58
pct. af det samlede antal rejser mod 57
pct. i 1962 og bekrzftede en meget stor
stigning i antal rejsende til og fra Balle-
rup og Skovlunde st., idet tallet for Bal-
lerups vedkommende steg med 30.4 pct.,
medens Skovlunde havde en stigning pa
ikke mindre end 69,9 pct. pd kun 2 ar.

Om nedlegning af bevogtninger: Pa
Nordvestbanen forestar nedlegning af
bevogtningen af ovk 224 ved Ubberup
og ovk 232 Kalundborg, og det er beslut-
tet at forsyne ovk 190 og 191 pa Jyderup
med automatiske helbomme.

Om anlagsvirksomheden. Det er general-
direktoratets tanke nu at tage fat pa fuld-
fgrelsen af Korsgr stations ombygning.
P& Kgbenhavns Gb er postvasenet i fuld
gang med nedrivningen af de afgivne
bygninger, saledes at arbejdspladsen for
den ny postbanegard kan ggres klar. Det
gamle toldpakhus langs Kalvebod Brygge
er under nedrivning for at give plads til
det nye pakhus, som formentlig pabe-
gyndes sidst i 1965.

Fra maskintjenesten oplystes, at udvi-
delsen af MY-remisen ved mdt. Gb er i
fuld gang, og man regner med, at anleg-
get vil blive ferdigt i Igbet af 1965. Mo-
dernisering af 3 eftersynsgrave i mdt.
Korsgr og opfgrelse af en lagerbygning
for vops. ventes pabegyndt i begyndelsen
af 1965.

Opfgrelse af en ny kontorbygning pé
Helgoland mdt er under projektering, og
opfgrelse af en stor moderne S-togsremi-
se ventes pabegyndt i Tastrup.

Personaleforhold. I 1964 er der i dec.
antaget 14 lokomotivmedhjelperaspiran-
ter og udnevnt 36 lokomotivmedhjelpe-
re. For tiden antages et hold loko-med-
hjelperaspiranter. Der er i det forlgbne
ar afviklet et stort uddannelsesprogram
for lokopersonale dels i distriktet og dels
pé jernbaneskolen.

Der har — efter omfattende annonce-
ring efter pt.asp. veret indkaldt 68 an-
spgere til prgve siden 31/8 1964. Heraf
er der antaget 33 asp. Det var imidlertid
beregnet, at der i samme tidsrum skulle

have veret antaget 48 nye aspiranter, og
annonceringen vil derfor blive genopta-
get.

Togpersonalemanglen udggr f.t. 24
mand, men der kommer 2 hold nye tog-
betjente d. 24/3 og 16/6 1965. Der er en
mangel pa 16 trafikekspedienter.

For trafikassistentuddannet personale
har den tidligere modtagne skstraordine-
re tilgang samt den foretagne nedskriv-
ning af trafikassistentture bevirket, at
normativerne, for sd vidt angdr denne
kategori, nu er udfyldt, men det under-
stregedes, at det ogsa af hensyn til kom-
mende store afgang inden for denne ka-
tegori er ngdvendigt fortsat at sgge for-
bruget af trafikassistentuddannet perso-
nale begrenset mest muligt.

Statsansat scheferhund. Vi har i arevis
haft store vanskeligheder med at undga,
at uvedkommende overnatter i de hen-
stdende jernbanevogne pd& Kh og Gb.
For at bekempe dette uvasen, er der an-
skaffet en schaferhund, som er overdra-
get til en overportgr pd Kh, der har pa-
taget sig periodisk patruljering om natten
med hunden. Det paregnes, at denne for-
sggsmassige nyordning i forbindelse med
politiets patruljering vil vise sig at vere
et effektivt middel til at undgd de ugn-
skede overnatninger i personvognene.

Formanden udtalte til slut: Fra Statens
Seruminstitut er indgdet en skrivelse,
hvori man giver udtryk for taknemme-
lighed over resultatet af blodtapningen:
290 portioner blod; denne tak er det mig
en glede at viderebringe.

Ogsd 2. distrikts samarbejdsudvalg har
afholdt mgde, hvorunder man fik lejlig-
hed til en besigtigelse og gennemgang af
den nye opholdsbygning pa Esbjerg st.
Mgdet i instruktionslokalet bekraftede
dog efter kun kort tids forlgb, at proble-
met luftfornyelse ikke er klaret i loka-
lerne.

Efter en gennemgang af regnskabs- og
trafikmassige prestationer udtalte di-
striktschefen bl.a.: Dette vil betyde, at
det vil blive ngdvendigt at sgge nye veje
til at nedbringe vore udgifter, og pd ne-
ste mgde mellem gdt. og dc. skal det
nazrmere drgftes, bl.a. hvorledes man
yderligere kan nedbringe personalestyr-
ken. Selv om vi i distriktet ved drifts-
arets udgang skulle slutte med et perso-
naletal, der ligger ca. 400 under tallet
for foregdende driftsdr, er besparelsen i
penge dog hgjst 8 2 10 mill. kr. om aret.



Der er altsd langt til de ca. 100 mill. kr.
arligt, man er »ude efter«, og der er al
mulig grund til at skride til ekstraordi-
nezre foranstaltninger, hvis man gnsker,
at DSB skal overleve krisen.

Om forestdende rationaliseringsarbejde.
P& Ringe st. er et nyt sikringsanlaeg af
forenklet type under etablering. Statio-
nens 3 overkgrsler vil samtidig blive for-
synet med automatiske bomanlag. P&
strekningen Fredericia-Kolding vil der i
foraret 1965 blive ibrugtaget automati-
ske linieblokanlag. Signaludstyret bliver
som pa den fynske hovedbane, altsd
uden fremskudte signaler og blokinter-
vallerne af samme lengde. Anlegget
indrettes for kgrsel ad venstre spor for
signal.

Samtidig ibrugtages et nyt relaesik-
ringsanleg pa Taulov st. samt et automa-
tisk helbomanleg ved ovk 19 a i statio-
nens ¢@stende. Anlegget indrettes for
fijernstyring fra en ny fjernstyringscen-
tral i Fredericia, som indtil videre kun
fjernstyrer Taulov. Eltang vil blive ned-
lagt, og lassesporet fjernet. Ejstrup ned-
legges samtidig med ibrugtagningen af
det automatiske linieblokanleg Kolding—
Lunderskov.

Strekningen Fredericia-Vejle er plan-
lagt udstyret med automatisk linieblok-
anleg og fjernstyring af Bgrkop st. fra
FC i Fredericia. I Brejninge fjernes las-
sespor og transversal mellem hovedspor,
og der etableres varslingsanleg. Nuva-
rende manuelle blokpost Munkebjerg vil
bortfalde. Hvornér disse arbejder vil vea-
re afsluttet, kan endnu ikke siges.

Der vil blive etableret nye sikringsan-
leg pa st. Ry, Laven, Svejbzk, Funder,
Engesvang, Bording, Ikast og Hamme-
rum med fjernstyring fra Silkeborg. I
Alken vil sidesporet blive aflast i afhan-
gighed med vedkommende udkgrselssig-
naler i Skanderborg og Ry.

Sikringsanleggene pa understationer-
ne og fjernstyring fra Silkeborg paregnes
ibrugtaget en gang i 1965, medens det
nye sikringsanleg i Silkeborg fg@rst péa-
regnes fardigt i 1966. Sikringsanlegget i
Hjgrring bliver @ndret til et eenpost an-
leg, der ventes fuldfgrt i efteraret 1965.
P& strekningen Tinglev-Padborg péareg-
nes etableret en ny krydsningsstation til
erstatning for Farhus og Bajstrup. Sta-
tionen vil sammen med stationerne
Hjordkar og Bolderslev blive fjernstyret
fra Vojens.

Der forventes i Igbet af 1965 etable-

Verdens dyreste jernbane

® 7000 arbejdere forsvandt
i junglen efter kamp mod
vilddyr, slanger, malaria
og indianere.

Deres fgrste arbejde var at hugge sig vej
gennem junglen. Det var et frygteligt op-
slidende arbejde. Veldige trzer og uigen-
nemtrengelige vakster blokerede vejen.
Det var som at grave i en lang tunnel,
der méaske mundede ud ved en klgft eller
dyb flod. Vearst var insekterne. De bed
arbejderne, sd blodet Igb ned ad deres
kroppe. Gyselig var malariaen, som kom
uden varsel.

Sé&dan skriver den amerikanske jernba-
nemand, Frank W. Kravigny, i sin bog
om verdens dyreste jernbane »The Jung-
le Route«,

Jernbanen gér fra den lille by Porto
Velho i Amazonlandet til Guajara-Mirim
pa gransen til Bolivia. Man har kaldt
den »Dgdens jernbane«, fordi der under
dens bygning blev taget dgdbringende
favntag mellem mennesker og Amazon-
junglen.

De to fgrste forsgg pa at bane vej for
banen gennem junglen mislykkedes, men
tredie gang — adskillige &r efter — kom
man igennem.

Man begyndte arbejdet i 1872. Ameri-
kanske ingenigrer forregnede sig, da de
mente, at det kun var et rutinearbejde.
Efter et ars forsgg matte de give op. Det
amerikanske selskab, der havde pataget
sig opgaven, erklezrede, at den matte an-
ses for umulig at gennemfgre.

1 1876 gjorde et andet selskab i Phila-
delphia et nyt forsgg , men det gik ikke
bedre.

ret forenklede sikringsanleg pé st. Chri-
stianshede, Hampen, Filskov, Hviding,
Oddesund og Thisted.

Efter at det af sikkerhedsmeassige
grunde er besluttet, at rangergrensemar-
ker pa stationer pé enkeltsporede baner
med stgrre tilladt kgrehastighed end 75
km/t skal vere anbragt mindst 120 m in-
den for indkgrselssignalet, er en indflyt-
ning af markerne pabegyndt.

Sikringsanleggene for vejfzrdslen. I det
forlgbne ar er der ibrugtaget 40 advar-
selssignalanleg og 16 automatiske bom-
anleg. Der er herefter i distriktet ialt
454 anlaeg, heraf 370 advarselssignalan-
leg og 84 automatiske bomanleg.

(o

Urskovsbanens emblem pa tog og lok

Efter nogle ars arbejde var det eneste,
man havde féet ud af det, en kort spor-
strekning med et gammelt lok af typen
med den store »prarie-skorstenc.

Det groede til omkring den forladte
banestrekning og det gamle lok, i hvis
skorsten der voksede et tre op.

Men man havde alligevel ikke helt op-
givet bygningen af jernbanen. Den var
ogsd ngdvendig, fordi Madeira-floden,
som Igb i dens nerhed, ikke kunne be-
nyttes til stgrre transporter, fordi floden
havde ikke mindre end 19 vandfald i
trappeform. I 1907 overtog et andet ame-
rikansk selskab byggekontrakten, og sa
tog man igen fat pa den hérde opgave.

I de fem a&r, arbejdet stod p&, havde
man antaget 10.000 arbejdere, men kun
de tre tusinde kunne bestille noget, re-
sten blev syge af malaria, mange dgde,
et stort antal arbejdere flygtede gennem
junglen for at undgd sygdommen, men
mange af dem faldt som ofre for vild-
dyr, slanger og indianerstammers forgif-
tede pile.

Det lykkedes endelig i 1912 at f& den
360 km lange jernbanelinie ferdig.

Endnu for fa &r siden kgrte et gam-
melt, trefyret lok, bygget i Philadelphia
i 1908, pa linien, hvor der er toggang et
par gange om ugen. Turen mellem de to
endestationer varer 36 timer, men man
kgrer kun om dagen. Det er for risikabelt
med natkgrsel i junglen, hvor omstrejfen-
de indianerstammer huserer, og det er
ikke l&nge siden, at de drebte nogle jern-
banefolk, som var ude pa arbejde langs
linien.

»Dgdens jernbane« kostede foruden
de tusinder af dgde arbejdere over 200
mill. kroner at bygge. I 1931 overtog den
brasilianske stat jernbanen for ca. 7 mill.
kroner,



Fra medlemskredsen

Vise mand

Der blev sandeligen fyret op under de
gamle lokomotiver, rggen v&ltede fra
skorstenen pa den ene mod den anden og
signaliserede — Du ligner en i pubertets-
alderen! Den anden hakkede tilbage —
Jeg skal lere dig! Det kunne dog aldrig
falde den ind. at opbygge et angreb pa en
maskine ved udenomssnak, endsige bru-
ge forblommede vendinger, dertil var
dens kulturelle stade for hgj.

Der er nogen der sammenligner kul-
turpaver med Vise ma&nd, andre mener
at de Vise ma&nd er vort superfolketing.
Tagttageren siger — Vise mand stgtter
lgnmodtagerne. M4 det vare tilladt en
lille Ardelt traktor, med bomser, at ga
sammen med Iagttageren?

Det var helt forfriskende at se, at det
ikke var forbruget, der var lgbet Igbsk,
men investeringerne. Det skal dertil si-
ges, at dette er plevet sagt fgr de Vise
meand sagde det, nemlig under debatten i
folketinget, da afskrivningsreglerne var
for. Det der skal til er kontrol og styring
af investeringerne, sd pengene anbringes,
hvor det samfundsmassigt er ngdven-
digt.

Iagttageren skriver, at erhvervslivets
ledere nu har fdet at vide, at det var
DEM der bragte dansk gkonomi ud af
balance i 1964.

Hvad sd@ med DEM der fremsatte lo-
ven?

Det ser nu ud til, at en ny gkonomi-
minister vil ggre noget ved dette, men
det afh@nger nok meget af, om han kan
f& lov af Krag og Eriksen. Sidstnzvnte
stgtter Industrirddets formand, og siger —
Hold fingrene vak fra fedtefadet — jeg er
stadig liberal. Liberalisme betyder jo
krafternes frie spil, eller ingen beskyttel-
se eller forkalelse af bestemte grupper.
pa bekostning af andre.

Tegninger i farver af litra P, K og O

For interesserede af damploko-
motiver er der nu mulighed for
at erhverve tegninger i farver at
tre damplokomotivtyper, litra P,
K og O. De kan efter gnske le-
veres med et bestemt nummer.
P-maskinen er p3 tegningen ca.
50 cm lang. Tegningerne er ud-
fort i fin stil og vil glede en-
hver dampentusiast. De koster
16,~ kr. pr. stk. + porto. Der
er en merpris pd 2,- kr. sifremt
der ¢nskes et bestemt lokomo-
tivnummer af de navnte litra.
Erhvervelsen af tegningerne sker
ved at rette henvendelse til: E.
Nederland, Tranemosevej nr. 3,
Glostrup, eller pr telf. 96 89 16.

Tagttageren har ret i, at ndr erhvervs-
livet ikke tager kritikken ad notam, har
de mistet al autoritet, ndr de n&ste gang
advarende lgfter pegefingre mod Ign-
modtagerne. Men der er mange andre,
der vil lgfte den, var sikker pa det. Ved
overenskomstforhandling efter overens-
komstforhandling mobiliserer man natio-
nalgkonomer, nationalbankdirektgrer, fi-
nansministre, gkonomiministre og vise
professorer, der fortzller os om landets
alvorlige fremtid, hvor mgrkt og truende
alting ser ud.

Er det ikke markeligt, at ved valg efter
valg er farverne lyse og lette?

Mon der er ret mange der tror, at den
store regning pd sma 2 milliarder kr.,
som landets skatteydere nu bliver prea-
senteret for, skal bares af de starkeste
skuldre, nazppe. Fremgangsméden ken-
des til trivialitet, mere skat pd varerne,
hgjere  hjemmemarkedspriser, hgjere
takster for off. befordring, porto o.s.v.

Et lille parti har dog sagt, at de 2 mil-
liarder let kan skaffes, sd det ikke gar
ud over den brede befolknings kgbekraft,
men hvad der kommer fra den kant, har
skam ingen interesse, det parti er der
sandelig ingen der tager hensyn til eller
vil samarbejde med. Danmarks liberale
krefter er endnu forenede — men hvor
lenge?

Partiets synspunkt er ellers ganske en-
kelt. En effektiv skatteligning. Hvert &ar
bliver S milliarder holdt udenfor selvan-
givelserne. Blev dette belgb lagt til skat-
teyderens indtzgt, kommer der ca. 2
milliarder mere i skattekassen, og forbru-
get faldt tilsvarende. Finansministeren
mener selv disse penge kan findes, sd er
spgrgsmélet — om han kan fa lov og mid-
ler.

Jeg synes det er tragisk, ndr man i avi-
sen kan lase, at et ldre &gtepar, hvoraf
den ene er 100 pct. invalid, har faet 60

dages FENGSEL for bedrageri mod so-
cialkontor pa 3000 kr., fordi konen har
tjent 340 kr. ekstra pr. md. ved rengg-
ring, og holdt dem udenfor selvangivel-
sen.

Jeg synes, at det er komisk, at man pa
samme side kan l®se, at et @gtepar har
faet 30 dages HEFTE for skattesvindel
pa 108.000 kr.!

Men sddan er der jo s meget'

Frede Hansen.

Leonefterslab

[ anledning af den megen omtale af tje-
nestemandenes Ignregulering kan en stor
part af lokomotivfgrerne med et suk
konstatere, at Ignefterslabet rent faktisk
ikke s nar er bragt i balance. Det er i
hgj grad nedsldende at tznke pé den sto-
re lgnforskel, som giver sig til kende ved
at kaste blikket pd arsopggrelsen og dra-
ge sammenligning med sdvel medansatte
som andre fagl@rte i betragtning af den
for mange ret lange vej fra lokomotiv-
fyrbgder til lokomotivfgrer ville det ve-
re af stor betydning, om der snarest bli-
ver bragt lidt mere system i oprykningen
til 15. 1kl., s& det ikke skal vare dikteret
af tilfzldigheder, hvornar en lokomotiv-
fgrer kan opnd en lgn, der svarer blot
nogenlunde til andre faglerte — vor for-
skudte arbejdstid taget i betragtning.
Automatisk oprykning i 15. Ikl. mé
vare lgsningen, efter de galdende regler
er det jo det rene hasard med at opnéa
forfremmelse til denne Ignklasse, som

burde vare bundklasse for faglerte, mon
ikke tiden er inde til at nedsatte et hur-
tigt arbejdende udvalg til at se pd mulig-
heden for at fa de store skavheder i lgn-
massig henseende rettet op.
J. C. K. Nielsen,
lokomotivfgrer, Struer.



»Lanternen«

indkalder herved til ordinzr generalfor-
samling onsdag den 31. marts 1965 Kl.
16,00 i »Kongesalen«, Forsvarsbrgdrenes
lokaler, Gothersgade 137.

Efter dirigentvalget behandles fglgende
dagsorden:

1. Protokol

2. Beretning

3. Regnskab

4. Indkomne forslag
5. Valg

a) Kasserer

b) Bestyrelsesmedlem
c) Bestyrelsessuppleant
d) Revisor

e) Revisorsuppleant

Eventuelle forslag skal vare forman-
den, Simon Christensen, Helgoland, pri-
vat adresse Englgbet 25, Herlev, i hande
senest den 26. marts 1965.

Efter generalforsamlingen bliver der
mulighed for kammeratligt samvar. Li-
geledes vil der for interesserede serveres
fglgende menu:

Gule @rter med flesk og pglse,

hertil 2 snaps og 1 ¢l.

Pandekager, hertil 1 glas solberrom.

Kaffe.

Deltagerprisen for denne splendid her-
remiddag er trods dyrtiden, kun kr.
17,00.

Indtegning kan ske pé listerne, som
opsettes pd Gb., Av. og Hgl., eller pa
telefonerne 3021 54 og 94 53 46.

Sidste indtegningsfrist: lgrdag den 20.
marts 1965 til 12,00.

Eventuelle interesserede ikke-medlem-
mer kan fa yderligere oplysninger om
den selskabelige forening »Lanternenc
pé ovennzvnte telefonnummer.

Bestvrelsen.

Odense

Odense afdeling samt underafdelingen i
Svendborg indbyder medlemmer, pensio-
nister alle med damer til foredrag onsdag
den 17. marts 1965 pa Fyens Forsam-
lingshus i Kongensgade (Herregards-
stuen) k1. 19,45.

Foredragsholder bliver foreningens ho-
vedkasserer Gunnar Rasmussen og emnet
bliver, 8 dage med de svagfgre péa
D.L.F.s feriehjem.

Derefter vises en film, som statsba-
nernes reklametjeneste optog fra det 10.
svagfgreophold pa feriehjemmet sidste &r.

Efter foredraget vil afdelingen vere
vart ved et felles kaffebord.

Af hensyn til kaffebordet bedes man
tegne sig pd de ophangte lister, pensioni-
ster kan tilmelde sig pa telefon 11 59 09.

Afdelingsbestvrelsen.

PERSONALIA

Ansat som lokomotivmedhjzlper

pr. 1/2-65.
Lokomotivmedhjelperaspiranterne:

L. Dagsberg, Kgbenhavn Gb., i Kgben-

havn Gb.

B. Svare, Kgbenhavn Gb., i Nastved.

J. S. Jensen, Kgbenhavn Gb., i Rgdby

Farge.

Forflyttelse efter ansggning pr. 15/2—65.
Lokomotivmedhjzlper:

T. Elvekjer, Kgbenhavn Gb., til Rgdby

Farge.

Forfremmelse til lokomotivmester

(15. IkL) efter ansggning pr. 1/2-65.
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):

B. J. Hansen, Fredericia, i Struer.

Afsked.

Lokomotivfgrerne (15. 1kl.):
K. K. V. Andersen, Padborg, er afskedi-
get efter ansggning pd grund af alder
med pension (30/4-65).
K. V. Sgrensen, Arhus, er afskediget
efter ansggning p& grund af alder med
pension (30/4-65).
V. Christiansen, Kgbenhavn Gb., er af-
skediget efter ansggning pa grund af al-
der med pension (30/4-65).

DSB-regnskab

Driftsindtegterne er i forhold til samme
periode i fjor steget med 40,3 mill. kr.,
der fordeler sig séledes:

Personbefordring ........ 12,0 mill. kr.
Godsbefordring ........ 10,5 mill. kr.
Andre indtegter ........ 17,8 mill. kr.

Hele tusinder.

Driftsindtaegter ....................
Driftsomkostninger
Driftsoverskud
Afskrivning . ...... ... oL,
Forrentning
Statens tilskud til driften ............

Lokomotivfgrerne (12. Ikl.):
V. Laursen, Fredericia, er afskediget
efter ansggning pd grund af alder med
pension (31/1-65).
M. Kiristensen, Odense, er afskediget
efter ansggning pd grund af alder med
pension (30/4-65).
J. Johansen, Odense, er afskediget efter
ansggning pa grund af alder med pen-
sion (30/4-65).
L. P. Jensen, Kgbenhavn Gb., er afske-
diget efter ansggning pa grund af alder
med pension (31/5-65).

Lokomotivmedhjelperne:
P. E. Nielsen, Nestved, er afskediget
efter ansggning (31/3-65).
K. Henningsen, Kgbenhavn Gb., er af-
skediget efter ansggning (30/4-65).

.I.

Lokomotivfgrer Aksel E. S. K. Enghave,
Tgnder, fgdt d. 25/6-1906, er afgdet
ved dgden den 9/2-65.

Pensioneret lokomotivfgrer C. M. Sgby,
Ingerslevboulevard 20, 2., Arhus, fgdt
d. 22/12-1891, er afgdet ved dgden
d. 7/1-65.

Pensioneret lokomotivfgrer H. N. C.
Leth, Marstrandsgade 27, Arhus, fgdt
d. 20/11-1901, er afgdet ved dgden
d. 14/1-65.

Pensioneret lokomotivfgrer P. Rasmus-
sen, Havepladsvej 35, Fredericia, fgdt
d. 4/5-1879, er afgdet ved dgden d.
16/1-65.

Tak
Hjertelig tak for venlig deltagelse ved
min mands begravelse.

Edith Enghave, Tgnder.

Driftsudgifterne er steget med 23,9 mill.
kr., som udelukkende skyldes forggede
Ignudgifter.

Statsbanernes driftsindtegter og drifts-
omkostninger m.v. i tidsrummet april-
december 1964 og en sammenligning
med det tilsvarende tidsrum i 1963.

April - December

1964 1963 Afvigelser
627.673 587.352 40.321
598.786 574.927 23.859

28.887 12.425 16.462
36.450 31.950 4.500
72.800 60.306 12.494
80.363 79.831 532



DAMERNES DAG

Dansk Damemoderdd

Smukke tern, lige linier, let og ele-
gant, ren uld, en klassiker af hojeste
kvalitet.

Til denne nederdel hgrer ogsd jakke
og slacks, og materialet er intet an-
det end cameluld, Sweateren, huen
0g kneestrgmperne, som vises pa det-
te billede sammen med den lekre ne-
derdel, er i Leacril i farverne sort,
hvid og whisky.

Forkglelser kan vare svare at undga.
selvom man prgver at gardere sig ved
at gd fornuftigt kleedt og i tide har sgr-
get for at fa sit vitaminbehov dakket.
Alt for mange begiver sig heltemodigt
ud mellem andre mennesker med en star-
tende forkglelse, og sgrger saledes for
at fa sig en masse lidelsesfeller.

Er et familiemedlem blevet forkglet.
Isoler da vedkommende bedst muligt
med det samme, da smapartikler fra sen-
gelinned, handkleder og is@r lommetgr-
kleder bringer smitten videre.

Bedst er det helt at undgd brugen af
lommetgrkleder og i stedet bruge crep-
servietter, som straks efter brug puttes
ned i en plasticpose, som natienten selv-
folgelig ma sgrge for at holde tillukket.
Posens indhold tgmmes flere gange dag-
lig ud i toiletkummen og skylles bort.
Dette er en meget hensigtsmassig for-
anstaltning bade for patienten og de an-
dre familiemedlemmer.

En dame, som jeg sd sidde og strikke,
havde anbragt en hel masse tryklase i sit
strikketgj. Jeg spurgte hende hvorfor. Og
hun forklarede, at hver gang hun tog en
maske ind eller ud, anbragte hun straks
en tryklds i masken, det gav et meget

nemmere overblik over ind- og udtag-
ningerne. Nu har jeg selv prgvet hendes
lille patent, og det er faktisk godt, det
er meget hurtigere end at sidde og trekke
en anden farvet trdd igennem.

Oprydning i skabe og skuffer er ikke s&
kedeligt et arbejde, hvis bare man sgr-
ger for at tage det lidt ad gangen, og
medens man har god tid. Det kan vere
forblgffende s& mange ting, hvis eksi-
stens man helt havde glemt, man plud-

selig far frem i dagens lys. Ofte opdager
man ved nazrmere eftertanke, at man i
grunden heller ikkke har brug for disse
ting. Og sa er det om at skille sig af med
dem i en fart, sa de ikke tager plads op.
Det kan betale sig at overveje grundigt,
hvad man har brug for, og hvor man har
brug for tingen. Det sparer mange skridt
senere hen, at enhver ting er, hvor den
skal bruges, og alle overflgdige ting er
fjernet. Februar er som skabt til sddan
et arbejde, og man vil takke sig selv
mange gange for, at man har féet det
gjort, inden forérssolen kommer og der-
med hovedrenggringen.
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